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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

Bl Einleitung

» Veranlassung

- Deichverband Xanten-Kleve plant Deichsanierung/-erh6hung von Griethausen bis
Brienen (Rhein-km 857,5 bis 859,0; Deich-km 35,70 bis 37,40)

- geplante MaBnahme greift raumlich in Bereich Schleusenanlage ein
— vorlaufige Planung sieht keine Nutzung vor

- keine Bedeutung fur Binnenschifffahrt — WSV beflrwortet mdglichen Rickbau
- Schleusenbetrieb auf Grund Bauzustandes seit 2015 eingestellt

» Aufgabenstellung und Zielsetzung
- Machbarkeitsstudie zum Bau einer Sportbootschleuse
- Standortvarianten
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Schleuse Brienen | Bauwerk

« Bauzeit Schleuse: 1907 bis 1910
- angesetzte Nutzungsdauer von 100 Jahren Uberschritten

« WSA Duisburg-Rhein Betreiber der Schifffahrtsschleuse

 Standsicherheitstberprifung und gutachterliche Zustandserfassung
— Schleuse nicht betriebssicher

- Umlaufigkeit, Baugrund

- Massivbauwerk und Stahlwasserbauteile:
Funktions- und Gebrauchsfahigkeit nicht gegeben

% iel
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Schleuse Brienen | Bauwerke und Betriebseinrichtungen

Hubbrlicke Uber Schleuse
und Betriebsgebaude

Schleuseneinfahrt ins Oberhaupt
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Schleuse Brienen | Bauwerke und Betriebseinrichtungen

Schleusenkammer Schleusenunterhaupt mit
Dammbalkenverschluss zum HWS
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Schleuse Brienen | Bauwerke und Betriebseinrichtungen

Schleusenunterhaupt mit gesetzten Dammbalken unterer Vorhafen
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Schleuse Brienen | Planerische Randbedingungen

» Landschaftsschutzgebiete

- betrachtete Varianten befinden
sich in Schutzgebieten
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« Baugrund

- Wechsellagerung von Schluff-
und Torfschichten

- ungleichmaBige Bauwerkssetzung

« Denkmalschutz

- Abwagung unter wirtschaftlichen |

Gesichtspunkten, Riickbau nicht E ' = -
Ubersicht des Landschafts- und Naturschutzgebietes
ausgeSChlossen [LANUV: Gesetzlich geschitzte Biotope in NRW]

Landschafisschutzge bise
Msturschutzgebiste

0 £ o 100 Meter [
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Planung Dritter | geplante Deicherhohung

» Deichverband Xanten-Kleve plant
Deichsanierung von Griethausen bis zur
Schleuse

» DeichsanierungsmafBnahme greift
raumlich in Bereich der unter
Denkmalschutz stehenden
Schleusenanlage ein

» Vorverlegung Deichtrasse stellt
Vorzugsvariante dar
- Schleusenrtckbau ; _
- Neubau Schépfwerk / gesteuertes | vBANTS. | B e o,

Durchlassbauwerk R et L - \
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Schleuse Brienen | Nutzungsintensitat

« Schwerpunkt Schleusennutzung seit Schleusungsvorgange

1000 -

2004 verschoben: 500 A
Binnen- u. Fahrgastschifffahrt zu oo jl I
Sport- und Freizeitschifffahrt = *g = I
500 -
g 400 . . I I I I
. . < 300 -

« steigende Nutzerzahlen bei Sport- 200 | = B ! l I
und Ruderbooten — Bedeutung in 100 | Bl m s B
der Region Und |m Wassertourismus 0 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010|2011 | 2012 | 2013

Sportboot 209 | 222 | 257 | 267 | 344 | 285 | 236 | 143 | 166 | 575
Ruderboot | 22 | 27 | 193 | 35 | 48 | 137 | 65 | 112 | 289
Fiskalisch 99 | 147 (152 | 118 | 72 | 86 | 73 | 75 | 34 | e1
o ggW Nutzung < 1000 SCh|eusungen Fahrgastschiff 128 | 122 | 113 | 138 | 100 | 121 | 75 | 30 | 16
Binnenschiff | 360 260 | 22 | 8 | 4 | 20 | 8 | 55

im Jahr — niedriger Auslastungsgrad p
anr

Schleusenstatistik der Jahre 2004 bis 2013
[WSA Duisburg-Rhein, 07/2014]
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Sportbootschleuse

» Schleuse wird halbautomatisch ohne ortliches Schleusenpersonal betrieben
+ Alle Bedienhandlungen erfolgen durch den Bootsflhrer
» Schleusensteuerung wird Uber die Textanzeigen und die Signalanlagen angezeigt

oberer Vorhafen Oberhaupt Kammer Unterhaupt unterer Vorhafen

[ | | ‘ Pr—
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Sk W Nutzlange
B0 Kammerbreite 55m

. b Serwand
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Variantenvorstellung

 Variante 1. Sportbootschleuse in vorhandene Schleusenkammer

 Variante 2. Sanierung und Grundinstandsetzung der Schleuse und Umbau zur
Sportbootschleuse

« Variante 3: Ortsgleicher Neubau einer Sportbootschleuse

« Variante 4: Neubau der Sportbootschleuse, neuer Standort

« Variante 5. Sportbootschleuse, vorverlegte Deichtrasse

* Variante 6: Schleusenstandort zwischen Schenkenschanz und Duffelward

=
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Sportbootsschleuse in vorh. Kammer |
Variante 1

 Einbau Sportbootschleuse in Schleusenkammer
- mit direktem oberen Vorhafen - Variante 1.1
- mit vorgelagertem oberen Vorhafen - Variante 1.2

- Beibehaltung folgender Bauteile/Einrichtungen:

- Schleusenbetriebsgebaude
- Hubbricke, einschl. Unterhaupt als Widerlager

- Unterer Vorhafen |

.

« Baulicher Umfang u.a.: | .
- Neubau Schleusenanlage SRR R

- senkrechte Uferbefestigung als Spundwand
zur Schleuseneinfahrt

- Stahlwasserbau, Antriebstechnik

spiekermann
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Banlerung des Unterhauptes,
Widerlager fiir Hubbriicke

_4"3

I Sportbootschlsuse

Sanlerung der
vorn. Sehleusenkammer

Sanlerung des Oberhauptes,
Riickbau des Stahlwasserbaues

Beibehaltung und Mutzung 1
' des Betrlebsgebiudes

— e
Meubau oberer \orhafen

. Sanlerung des Oberhauptes
- Rilckbau Stahlwassernaulel e
- f- ' i

. __- Pl Meubau oberer

- ., 14 &

Dalban &

als Leltelnrchtung

vorgelagerter oberen Vorhafen, V 1.2

o
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3
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Sportbootsschleuse in vorh. Kammer | Variante 1

Vorteile NEl Gl

 Beibehaltung des Standortes « Sanierung und Grundinstandsetzung
(keine zus. Flachenbeanspruchung) (von Schleusenkammer, Ober-/Unterhaupt)

* Teilweise Nutzung vorhandener * Nutzbare Kammerbreite auf 5,5 m
Infrastruktur limitiert

» Beibehaltung wesentlicher « Kritische Konstruktionsausfuhrung
Bestandteile — Denkmalschutz aufgrund Umlaufigkeiten
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Grundinstandsetzung und Umbau zur ) \ Y T
Sportbootschleuse | Variante 2 - | -

» Beibehaltung Schleuse, Nutzung als

Sportbootschleuse
- Komplexe Grundinstandsetzung Ve L re——
Schleusenbauwerke und Stahlwasserbau S 2 Vi -
« Kammerbreite 2 5,5 m, abhangig vom : B .
Bauwerksbestand |
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Grundinstandsetzung und Umbau zur Sportbootschleuse | Variante 2

Vorteile Nachteile

 Beibehaltung des Standorts Bauwerksbestand — Risikobehaftet

 Teilweise Nutzung vorhandener Hohe Sanierungskosten im Vergleich
Infrastruktur zu Neubau

* Nutzbare Kammerbreite > 8,0 m Neubau vorgelagerter Vorhafen

statische Nachweisflihrung des

* Nutzbare Kammerlange > 60 m Bauwerksbestandes
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Neubau Sportbootschleuse, ortsgleich | " & e
Variante 3 [ ;

* Neubau mit Kammerbreite 5,5 m bis 8,0 m

* Rickbau und Abbruch von Schleusenkammer =5 EF) W
und Oberhaupt " e

« Beibehaltung Unterhaupte als Widerlager fir Tk DL
Brickenneubau - Sanierung/Instandsetzung e AT VA, e

« Baulicher Umfang u.a.: A | W

- senkrechte Uferbefestigung als Spundwand zur
Schleuseneinfahrt

- Stahlwasserbau, Antriebstechnik
- Neubau oberer Vorhafen
- Stahlwasserbau, Antriebstechnik

Schleusenelnfahr

spiekermann
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Neubau Sportbootschleuse, ortsgleich | Variante 3

Vorteile Nachteile

» vergleichsweise hohe Bauzeit, tber 3
Jahre

 Beibehaltung des Standorts

« Sanierung und Grundinstandsetzung
* Neubau nach anerkannten Regeln .
. des Oberhaupts (Widerlager zur
der Technik

Hubbriicke)

 Teilweise Nutzung vorhandener
Infrastruktur und Hubbriicke

« Kammerbreite von 5,5 bis 8,0 m

% iel
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Neubau Sportbootschleuse,
Neuer Standort | Variante 4

 Neubau im Mahlbusen,
Kammerbreite 5,5 m bis 8,0 m

 kein Rickbau der vorhandenen Schleusenanlage

« Baulicher Umfang u.a.:

- Bau eines Stichkanals zur Verbindung zum Altrhein
(Lange: ca. 150 m, Breite ca. 25 m)

- Errichtung Briickenbauwerk Uber Schleuse zur
Aufrechterhaltung des Verkehrsweges

- Ausbaggerung / Vertiefung Mahlbusen
- Schleusenneubau mit Betriebseinrichtungen
- Stahlwasserbau, Antriebstechnik

E= spiekermann

ccccc Iting engineers
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Neubau Sportbootschleuse, Neuer Standort | Variante 4

Vorteile Nachteile

- Bau eines zusétzl. Stichkanals, einer
» keine Rlckbaukosten vorh. Schleuse Bricke zur Uberquerung der
GemeindestraBe

« Neubau nach anerkannten Regeln « Eingriff / Widerspruch zur Planung
der Technik ,2Deichsanierung*

 Risiken in der Genehmigungsfahigkeit
« Kammerbreite von 5,5 bis 8,0 m wg. starken Eingriffs in Landschafts-
und Naturschutzgebiete

% iel
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

Il Sportbootschleuse, vorverlegte Deich-
trasse | Variante 5

 Deichverband Xanten-Kleve sieht Trassenver-
schiebung der Deichachse vor ggw. Schleuse vor
« — Funktionsverlust und Ruckbau Schleuse

 Planungsintegration der Deichsanierung und
Sportbootschleuse in neuer Deichtrasse

« Baulicher Umfang u.a.:
- Ruckbau der vorh. Schleusenanlage und Betriebseinrichtung
- Neubau Sportbootschleuse und Betriebseinrichtungen
- Stahlwasserbau, Antriebstechnik
- Neubau unterer Vorhafen
- Hubbricke
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Sportbootschleuse, vorverlegte Deichtrasse | Variante 5

Vorteile Nachteile

« Schleusenneubau nach anerkannten « Keine Nutzung vorh. Infrastruktur und
Regeln der Technik Betriebseinrichtungen (vollstandiger
Schleusenneubau)

 Planungsintegration der
Deichsanierung/-erhéhung

« Kammerbreite von 5,5 bis 8,0 m

% iel
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Standort zw. Schenkenschanz und Duffelward | Variante 6

 Einheitlicher Wasserstand auf Spoykanal und
Griethausener Altrhein (Niv. Normalwasserst.
Spoykanal)

« Alter Standort: Durchlassbauwerk + Fluttor notwendig

« Okol. Durchgéngigkeit — Fischpass

 Baulicher Umfang u.a.:
- Fangedamm, Baugrubenverbau, Grundwasserabsenkung
- Neubau des Erddamm- und Absperrbauwerkes

. Uberstrémbarer Dammkdrper durch eine
AsphaltauBendichtung

- Schleusenneubau
« Neubau oberer und unterer Vorhafen
« Durchlassbauwerk mit Fluttor am alten Standort

&
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Durchlassbauwerk
mit Fluttor
BRICHER DR okologischen Durchganglkewt

Schleusenbauwerk \:\\
. i - . = .
e Stemmtor mit FuRgadngersteg

.‘"‘b

e,
.

- . e Viytiten

—
Betrlebsgebdude

Betrlebsgeldnde
- Zulaufgraben zum
Betrlebsweg Griethauser Altrhein

Absperrbauwerk
mit Fluttor
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Standort zw. Schenkenschanz und Duffelward | Variante 6

Vorteile NET Gl

 Errichtung einer Staustufe im
FlieBquerschnitt - Beeintrachtigung
des Hochwasserschutzes

* Schleusenneubau nach anerkannten
Regeln der Technik

« FuB- und Radverbindung der * Eingriff / Widerspruch zur Planung
Ortslagen ,2Deichsanierung*

 Risiken in Genehmigungsfahigkeit
wg. starken Eingriffs in Landschafts-
und Naturschutzgebiete

« Attraktivitatssteigerung far
Wasserfreizeitsport

« Uberstrémung des Schleusen- und
« Kammerbreite von 5,5 bis 8,0 m Absperrbauwerkes bei Wasserstand
> 13,0 m 0.NN

pe
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

Bl Ubersicht der Grobkostenschitzung

Sportbootsschleuse
in vorh.
Schleusenkammer

Sanierung /
Grundinstand-
setzung

Neubau der
Schleuse, neuer
Standort

Sportbootsschleuse
- vorverlegten
Deichtrasse

Schleusenstandort
Schenkenschanz /

Ortsgleicher
Neubau

Duffelward

| Varante) 44 (42 2 | 3 | 4 | 5 | 6

Kammerbreite 55m 55m >55m 55m (8,0 m) 55m (8,0 m) 55m (8,0 m) 55m (8,0 m)
Herrichtung und
ErschlieBung 0,08 0,08 0,08 0,08 (0,08) 0,08 (0,08) 0,08 (0,08) 0,11 (0,11)
Sanierung und
Riickbau 8,88 11,24 15,50 6,60 (6,60) 5,99 (5,99)
Neubau Schleuse 7,48 7,29 4,00 9,40 (10,37) 10,50 (11,34) 11,83 (13,16) 8,77 (9,71)
Erd- und Tiefbau,
Wasserhaltung 1,05 1,05 0,89 1,35 (1,44) 5,17 (5,24) 1,56 (1,61) 9,88 (9,95)
BE-Einrichtung 1,75 1,97 2,00 1,74 (1,85) 1,57 (1,66) 1,95 (2,08) 1,88 (2,00)
CEULG G 19,24 21,63 22,47 19,17 (20,34) 17,32 (18,32) 21,41 (22,92) 20,64 (21,77)
Bauneben- 2,8 2,6 2,6 3,0 3,6 3,6

kosten

alle Angaben in Mio. €, Wert fir Kammerbreite 8,0 min ,(...)"
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Betrieblich u. bauliche Unterhaltung, Kapitalkosten

Sportbootsschleuse Sanierung / Neubau der Sportbootsschleuse - [ Schleusenstandort

Ortsgleicher

Schleuse, neuer vorverlegten Schenkenschanz /
Neubau

in vorh. Grundinstand-

Schleusenkammer setzung Standort Deichtrasse Duiffelward

I I N R R N R

65.000

40.000

55.000

50.000

60.000

Betr. Unterhaltung 50.000

Baul. Unterhaltung 160.000 200.000 170.000 180.000 120.000 210.000
Kapitalkosten 268.500 365.300 264.000 268.400 269.700 336.300

478.500 625.300 484.000 503.400 429.700 611.300

alle Angaben in €/Jahr

spiekermann
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Variantenbewertung

Sportbootsschleuse Sanierung / . Neubau der | Sportbootsschleuse - | Schleusenstandort
: . Ortsgleicher
in vorh. Grundinstand- Neubau Schleuse, neuer vorverlegten Schenkenschanz /
Schleusenkammer setzung Standort Deichtrasse Duffelward

s
Genehmigungs-

planerische Aspekte

Baurealisierung und

Betriebsnutzung

Gebrauchs- und
Dauerhaftigkeit

Investitions- und
Baukosten

Legende NG | I

sehr schlecht schlecht eher schlecht eher gut
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SPORTBOOTSCHLEUSE KLEVE | MACHBARKEITSSTUDIE
SPOYKANAL UND GRIETHAUSENER ALTRHEIN

- Résumeé

« Sanierung bzw. Komplexinstandsetzung (V1+V2) nicht zielfihrend
— kein Kosten-Nutzen-Verhaltnis
« Standort zw. Schenkenschanz u. Duffelward (V6) nicht empfohlen:
Risiken in Genehmigungsfahigkeit (starker Eingriff in Schutzgebiete)
Reduktion des Hochwasserrickhalteraums — Beeintrachtigung Hochwasserschutz
Gewasseraufstau im Altrhein — Grundwasseranstieg
— Beeintrachtigung Standsicherheit vorh. Deiche

* Neubau Sportbootschleuse (standortgleich bzw. —nah, V3+V5) nachhaltigste
Planungsvariante und wirtschaftlichste Losung

« V5, Sportbootschleuse - vorverlegte Deichtrasse” berticksichtigt zudem
Planungsintegration der Deichsanierung und -erhOhung — Vorzugsvariante

% iel
30 | © Spiekermann GmbH Consulting Engineers | 28.06.2018 ;,g Sglﬁéﬁgﬁ‘i’?ﬂ




VIELEN DANK
FUR IHRE

AUFMERKSAMKEIT

é spiekermann

Spiekermann GmbH Consulting Engineers
Fritz-Vomfelde-Str. 12 | 40547 Disseldorf



